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DieErfindung bezieht sich auf solehe Kegcl- 
zahnradergetriebe, deren Achsen sich unter 
einem Winkel von mindestens 45° schneiden. 
bie bezweckt in erster Linie eine Verein- 
5 fachung und Verbilligung der Bauart der 
Kegelradergetriebe. Das wird dadurch er- 
reicht, dafl die neue Bauart ohne besondere 
Achsdrucklager fur die Kegelrader auskommt. 
Der gitnstigste Fall ist natiiriich der, wenn 
10 fur jedes Kegelrad eines Raderpaares beson- 
dere Achsdrucklager gespart werden. Es ge- 
nugt aber in vieJen Fallen, wenn nur an einem 
Kegelrad eines Raderpaares das Achsdruck- 
lager vermieden wird. 
15 . D 'e Erfindung bestcht darin. dafl an dem 
einen Kegelzahnrad eines Raderpaares Spur- 
ringe vorgesehen sind, die mit dem Kegelrade 
selbst Oder mit seiner Achse starr verbunden 
sind und den inneren und aufleren Teil des 
90 anderen Kegelrades nahe den Stirnenden der 
Zahne so umfassen, dafl eine gegenseitige Ver- 
scluebung der Kegelrader in der Richtung 
direr Achsen nicht mehr moglich ist. Auf 
diese Weise wird den Kegelriidern gleichzeitig 
5 f?* b ^ sonder e Einstcllung stets der richtige 
Abstand gegebeu. Unter Umstanden geniigt 
audi em Spurring. 8 b 

An sich ist es bereits bekannt, Spurkranze 
zur Aufnahme von Axialschuben zu verwen- 
30 den, so z. B bei den Radern von Schienenfahr- 
zeugen und bei parallelachsigen Stirnrader- 



getrieben mit einseitiger Schraubenverzah- 
nung. 

Dagegen ist es neu, Spurkranze bei Kegel- 
radergetrieben zu verwenden. Die Schwierig- 
kfflt besteht hier darin, dafl den grundsatzlich 
verschiedenenBewegungsverhaltnissen, die bei 
Kegelradern gegenuber Stirnradern herrschen, 
Kechntmg getragen werden mufl. Wahrend 
namheh bei Stirnradern alle Punkte derselben io 
m zuemander parallelen Ebenen umlaufen, 
schneiden sich die Ebenen, in denen die 
funkte der beiden Rader eines Kegelrader- 
getnebes umlaufen. Die Spurflachen dagegen 
durfen sich nicht schneiden, sondern miissen 45 
sich beruhren, urn ein einwandfreies Abwalzen 
zu gewahrleisten. 

Die Beriihrung zwischen den Flachen des 
einen Kegelrades an den Stirnenden der 
Kegekahne und den Flachen der Spurringe so 
erfolgt am besten im Beriihrungspunkt der 
Teilkreiseder Kegelrader, d. h. in dem Funkte. 
in dem- die Teilkreise aufeinander atorollen. 

Au T^f Fal l e erfo,gt die Aufnahme der 
Achsdrucke und der sich dabei ergebenden ss 
Reibungsarbeit praktisch verlustfrei. Die 
frlachen der Spurringe und die Flachen des 
Kegelrades, die sich mit den Flachen der 
bpurringe beruhren, werden zweckmaflig so 
ausgebildet, dafl die Beruhrungsstellen sich so- 60 
weit wi6 moglich der Punktberuhrung nahern. 
Grundsatzlich kann ja eine Punktberuhrung 
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im mathematischen Sinne nie stattfinden, son- 
dern stets wird sich auch bei theoretischer 
Punktberuhrung praktisch eine elastische Ver 
formung und dernentsprechend eine kleine Be 
5 ruhrungsflache bilden. Ein Unterschied zwi- 
schen Punktberiihrung und Beriihrung auf 
schmaler Flache ist praktisch nicht zu machen 
Urn eine nach Moglichkeit angertaherte Punkt- 
beriihrung zu erreichen, werden die vorge- 
10 nannten Flachen an dem Kegelrade und an 
den.Spurringen vorteilhaft entweder als bal- 
lige oder Kugelflachen ausgebildet oder teils 
als ballige Kugelflachen, teils als Kegelflachcn. 
Dabei wird man vorteilhaft so verfahren, dafi 
15 bei der Ausbildung als Kugelflachen der 
Kugelradius der einen Beruhrungsflache klei- 
ner ist als der Kugelradius der sie berithren- 
den anderen Flache. Die Flache des auBeren 
Spurringes kann zweckmsiflig kegelig ausge- 
ao bildet werden, was sowohl fiir die eindeurige 
Bestimmung des Beruhrungspunktes als auch 
fur die Herstellung gunstiger ist. Dasselbe 
gilt natiirlich auch fiir die Flache des inneren 
Spurringes. Hier wird es aber vielleicht 
25 zweckmaBiger sein, den Ring ballig und das 
Kegelrad kegelig auszubitden. 

Auf der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungs- 
formen des Gegenstandes der Erfindung- dar- 
gestellt. 5 
30 Abb. 1 zeigt im Schnitt zwei Kegelrader, 
deren Achsen sich im rechten Winkel schnei- 
den. 

Abb. 2 zeigt einen Schnitt durch ein Kegel- 
raderumlaufgetriebe. 

35 Auf der Zeichnung sind das bzw. die gro- 
Beren Kegelrader mjt a, das bzw. die kleineren 
Kegelrader mit b bezeichnet. Der auBere 
Spurring bzw. die auBeren Spurringe, die an 
den groBeren Kegelradern a angebracht sind, 

40 sind mit c, der innere Spurring mit d bezeich- 
net Bei der Ausfuhrungsform nach Abb. 2 
sind innere Spurringe nicht vorgesehen. In 
diesem Falle genugt es, die Achsdrucklager an 
den kleineren Kegelradern zu sparen. Auf 

45 der dargestelltcn Zeichnung sind in Abb 1 
die Beruhrungsflachen an dem kleinen Kegel- 
radefr als ballige Flachen ausgebildet, ebenso 
die Berulirungsflaclien an dem inneren Spur- 
ring d, wahrend die Beruhrungsflache an dem 
50 auBeren Spurring c als Kegelflache ausgebil- 
det 1st. . 

Bei der Ausfuhrungsform nach Abb 2 
findet nur eine Beruhrung zwischen den auBe- 
ren Flachen der kleinen Kegelrader und den 
55 flachen der auBeren Spurringe c und e statt 



Die auflere Flache der kleinen Kegelrader ist 
als Kugelflache ausgebildet, die der auBeren 
Spurringe als Kegelflache. 
Die Wirkungsweise ist folgende: 
Die in den Kegelradern im Betrieb auf- 60 
tretenden Achskrafte bewirken ein Anlegen 
der Kegelrader gegen die Spurringe c und d, 
die die Achskrafte aufnehmen. Es werden 
daher besonriere Achsdrucklager fiir die Kegel- 
rader nicht mehr notwendig. AuBerdem er- 65 
halten. die Kegelrader ohne weiteres durch die 
Spurringe ihre richtige axiale Einstellung, 
und zwar mit einer sehr grofien Genauigkeit. 
Wahrend bei hoch beanspruchten Kegelrader- 
getriehen, wie z. B. bei den Hinterachsantrie- 70 
ben mi Kraftwagenbau, die genaue Einstel- 
lung der Kegelrader durch die auftretenden 
Deformationen, insbesondere des Gehauses, 
beeintrachtigt wird, wird gemaB der Erfin- 
dung stets die richtige Einstellung der Kegel- 75 
rader gewahrleistet. 

Die Aufnahme der Achsdrucke erf olgt prak- 
tisch verlustfrei, weil das Abrollen an den 
Spurrihgen in nachster Nahe des Teilkreises 
erfolgt. Man kanri das Abrollen auch im Teil- 80 
kreise selbst erfolgen lassen, in welchem Falle 
man zweckmaflig am abrolleiiden Kegelrade 
Kappen anbringt. 

Von besonderer Bedeutung ist die Erfin- 
dung ferner fur Kegelrader mit schragen oder 85 
schraubengangartigen Zahnen, bei denen hau- 
fig sehr hohe und in der Richtung wechselnde 
Achsdrucke auftreten. 
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*■ Kegeizahnradergetriebe, deren Achsen 
sich unter einem Winkel von mindestens 
45° schneiden, dadurch gekennzeichnet, 
daB wie an sich bei parallelachsigen Stirn- 
radergetrieben mit einseitiger Schrauben- ss 
verzahnung bekannt, an einem der Kegel- 
rader (a, b) jedes Getrieberaderpaares ein 
Spurring oder Spurringe (c\ d) vorgesehen 
sind, die mit dem Kegelrade (a) bzw. mit 
seiner Welle starr verbunden sind und das i 00 
andere Kegelrad (b) derart umfassen, dafi 
erne Verschiebung der Kegelrader in Rich- 
tung ihrer Achsen unmoglich ist. 

2. Kegelzahnradergetriebe nach An- 
sprucli r, dadurch gelcennzeichnet, dafi die 105 
Beruhrungsflachen der Spurringe und die 
Beruhrungsflachen des von den Spur- 
ringen umfaBten Kegelrades als ballige 
Flachen bzw, als ballige Kugel- oder 
Kegelflaclien ausgebildet sind. Uo 
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